Слово об учителе

Прошло много лет, как ушел из жизни основатель и вдохновитель конструкторского бюро Алексей Федорович Полянский. Многое стерлось в памяти, но осталось главное — все, что связано с величайшей благодарностью и признательностью Учителю.
Интернационалист в лучших традициях русского народа, он не побоялся принять на работу молодого специалиста с не совсем приемлемой для смутного времени 50-х годов национальной биографией, а впоследствии назначить его своим заместителем.
Трудно выделить главное из огромного наследия, созданного им. Но, как мне кажется, в основе лежит самоотверженная работа по поиску новых решений и не менее самоотверженная работа по их внедрению.
Алексей Федорович требовал от нас не оставлять без тщательного изучения любое проявление ненормальной работы агрегатов. В результате под его руководством впервые в стране на нашем предприятии была разработана система комплексного испытания агрегатов, созданы стенды с математической моделью двигателя, разработаны методики ускоренных испытаний. Впоследствии, оформленные в стандартах предприятия, эти разработки были признаны отраслевыми институтами, всеми предприятиями отрасли. Вклад в обеспечение качества и надежности выпускаемых агрегатов был огромен, а цикл доводки агрегатов был сокращен за счет решения многих вопросов в условиях нашего предприятия, а не на затратных испытаниях на двигателе и самолете.
Алексей Федорович понимал, что дальнейшее усложнение гидромеханических систем регулирования в связи с ростом количества и качества решаемых задач в обеспечении удельных параметров двигателей — направление тупиковое. Решения за счет разработки пневматических устройств потерпели неудачу, так как промышленность не выпускала стандартных изделий. И тогда было принято решение начать работы по созданию электронных регуляторов.
Это было действительно революционное решение. Не располагая специалистами в этом направлении, не располагая производством — на такой шаг мог решиться только одержимый человек, верящий в правоту своего дела. Противников на всех уровнях было больше, чем единомышленников. Огромная работа по привлечению молодых специалистов из пермских вузов, создание производственного участка и внедрение новых технологических процессов завершились созданием вначале экспериментального агрегата в виде корректора оборотов, затем стендового цифрового регулятора. В конечном итоге был создан первый в стране и в мире цифровой регулятор управления двигателя Д30Ф6, эксплуатирующийся и в настоящее время.
Но самое главное — был создан коллектив, который мог решать задачи по созданию комплексных систем управления двигателем, равного которому в нашей стране нет и сейчас.
Эта огромная работа не прошла для А. Ф. Полянского бесследно — случился первый инфаркт. Тяжелая болезнь выбила его из рабочего режима на несколько месяцев, но не изменила ритм жизни. И снова в кипучую деятельность, связанную с новыми идеями.
Внедрение системы регулирования на двигатели для танков – не менее сложная проблема. Условия эксплуатации коренным образом отличаются от авиационных: не очень чистое топливо, пыль, песок – все это требовало внедрения в чисто авиационные агрегаты большого количества мероприятий, в первую очередь по обеспечению работоспособности в тяжелых условиях. Для Полянского это было новое направление, и он решил изучить его в деле. Участие в реальных танковых походах – кто еще мог решиться на такой шаг, будучи не совсем здоровым человеком. 
Это лишь часть воспоминаний о самоотверженном человеке, выдающемся конструкторе, который стал для меня примером отношения к делу, которому ты служишь. 
А часы, проведенные с ним на отдыхе, привили мне страсть к автомобилю, рыбалке, любовь к нашей уральской природе.
Он ушел из жизни очень рано (31 декабря 1973 года, в возрасте 58 лет). Он мог и должен был сделать еще больше. Вечным памятником ему будет расцвет созданного им предприятия, не ставшего на колени в тяжелый период, а продолжающего сегодня быть в первых рядах создателей и производителей систем управления. 
Б.М. Конторович
Первый заместитель главного конструктора по НИОКР
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